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FRA VEJ TIL GADE
Skanderborgvej er bade hjerte og barriere i Viby. Zndringer i B g :
vejstrukturen skal understagtte Skanderborgvejs rolle som den - :
gode trafikale forbindelse og gare bydelen mere L ) S -
sammenhaengende og forbedre vej- og gaderum for byliv. k b R s O RS B3
Skanderborgvej er en af Aarhus’ vigtige indfaldsveje fra syd. : = oy :
Den afvikler bade personbil- og erhvervstrafik og er herud - 3 g i
over en af de fa indfaldsveje til Aarhus, der kan afvikle < R 4
seertransporter — transporter med overbredde og overhgjde. Omrade med mange .
Ambitionen er at skabe den gode sammenhaengende by pa bevaringsvaerdige bygninger .

tveers af Skanderborgvej.
Hovedgrebet er at bryde Skanderborgvejs lange vejstreekning ned i 3 dele ud fra identitet og karakter af vejrummet. En
del af vejstraekningen skal stort set forblive, som den er i dag, men isaer straekningen mellem Viby Torv og Marselis

Boulevard skal have stgrre bylivsfokus. De 3 streekninger er
m Bygaden fra Viby Torv til Marselis

Boulevard.
m Ankomstvejen fra Ringvej Syd og Viby
Ringvej til Viby Torv
m Trafikvejen fra @llegardsvej til Ringvej
Syd Viby Torv som kollektiv trafikhub
Sank hastigheden pa bygaden fra 6o til 50 km/| Vlby TOrV eret af Aal’hus' mest
PR e e ro s ki Pursiie - penyttede knudepunkter for offentlig
bustrafik med ca. 7.500 daglige
passagerer.

m Etablering af hgjklasset kollektiv
transportform p& Skanderborgvej.

m Kobling af Ravnsbjergvej pa motorvejen
med nye ramper. Ravnsbjergvejramperne
vil aflaste Skanderborgvej ved at lede en del af trafikken udenom Viby C. Dette vil forbedre det overordnede
mobilitetssystem. En hgjklasset kollektiv transportform p& Skanderborgvej og evt. langs Viby Ring - vej vil yderligere
reducere personbiltrafikken pd Ankomstvejen og Bygaden.

Vejbyggelinjer langs Skanderborgvej og Viby Ringvej, skal som udgangspunkt fastholdes i begge scenarier.

rgve) syd

Side 38
Trafikmodellen

Folgende vurderes ud fra Trafikmodellen: ” & .

m 30.000 biler pa Skanderborgvej pa en hverdag i ar = ‘\\\\‘;\‘°\ Oo«‘f

2035 uden Ravnsbjergvejforbindelsen 3 S Nﬁ

m 25.000 biler pa Skanderborgvej pa en hverdag i ar e & jis BV
Mars€

2035 med Ravnsbjergvejforbindelsen

m Fortsat ngdvendigt med 4 spor pa Skanderborgvej og
Viby Ringvej frem til Viby Torv og mulighed for
udvidelse pa Viby Ringvej, hvis ngdvendigt. \0‘&\
m Mulighed for 2 spor pa Skanderborgve;j fra Viby Torv @W
til Kongsvang Station med Ravnsbjergvejforbindelsen %

og hgjklasset kollektiv transportform.

m Modelberegninger viser, at der i 2035 vil kare mellem

15 og 17.000 biler pa Skanderborgvej mellem Viby Torv

og midtbyen, hvis ramperne etableres. Mod mellem 20

0g 22.000 biler, hvis ramperne ikke etableres. | dag L
kgrer der mellem 13.500 og 17.000 biler pa straekningen.

Trafiktal fra ar 2019

Som det ses pa figuren falder trafikmangden
pa Skanderborgvej kraftigt efter Viby Torv
mod Marselis Boulevard. Det skyldes at der er
stor udveksling af trafik mellem Ringvejen og
Skanderborgvej



Side 40
Bygaden

Pa straekningen fra Viby
Torv til Marselis Boulevard
skal hastigheden reduceres
fra 60 km/t til 50 km/t. Malet
pa denne straekning er, at
skabe en gade med en grgn
varierende kantzonezone,
der rummer kroge og rum,
som indbyder til ophold og
byliv. Det skal ske ved
reduktion af antallet af
vejbaner fra 4 til 2 mellem
Viby Torv og Kongsvang
Station. Omdannelse af 2
vejbaner til spor for

letbane/BRT, bibeholdelse af

cykelsti i begge vejsider,

Eksempel pa gaderum langs bygaden ved etablering af BRT (Bus Rapid Transit).

Ligeledes eksempel pa her og nu scenariet uden hojklasset kollektiv transport
pa Skanderbrogvej. Her vil busbanen blot vaere et almindeligt spor til biler.

etablering af beplantning og facader af ny bebyggelse til at skabe et gaderum. Den eksisterende dobbelte treeraekke i
midterrabatten bibeholdes ved en BRT-lIgsning og suppleres med allé treeer langs begge vejsider.

Overholdes vejbyggelinjerne fas et gaderum med en bredde p& 50 m, men den eksisterende bebyggelse overskrider
allerede vejbyggelinjerne pa en del af straekningen og gaderummet har en eksisterende bredde pa ned til ca. 36 m. Der
gives derfor mulighed for at reducere gaderummets bredde fra facade til facade ned til 34 m. Lidt bredere hvor der er
svingbaner. Det gzelder for bade her og nu scenariet og for fremtidsscenariet. Dette gares for at skabe et reelt gaderum,

der fremmer byliv.

Side 48
Korridorer

Markante steder til pladsdan-
nelser og krydsningspunkter

Ud over omradet omkring
Viby Torv skal folgende steder
og vejkryds ost og vest for
torvet have saerlig opmaerk-
somhed pa Skanderborgvej:

m Marselis Boulevard/Aha-

vevej
m Rosensvang Allé
m Gammel Kongevej/@ster

Allé ved Kongsvang Sta-
tion

Eksempel pa nyt byggeri langs Skanderborgvej i en passende hojde med saddeltag. Byggeriet ligger Skanderborgvej 159.
Arkitekt, ArcNordic Arkitekter & Ingeniorer.

Krydset Skanderborgvej og Marselis Boulevard/Ahavevej er centralt i forhold til
adgangen til de rekreative omrader ved Marselisskovene og Aarhus Bugt, samt Aarhus
Adal og Eskelunden.

Ved udbygning af omradet skal der derfor indtaenkes stiforbindelser gennem omradet,
som sammen med mindre pladser og allé beplantning langs Skanderborgvej skal tilfgre
omradet bymaessig kvalitet.

| krydset Rosensvang Allé og Skanderborg og i krydset Gammel Kongevej og Dster
Allé pa hver sin side af Kongsvang station skal etableres en pladsdannelse, hvorfra der
er adgang for blgde trafikanter til Kongsvang Station

Gang- og cykelbroen over letbanen pa stedet skal synliggares og kobles sammen en
ny tryg forbindelse til stationen i den eksisterende beplantning mellem letbanen og
Christian X’s Vej.. Tryghed ved aktive kantzoner og grgnt Rumdannende allé
beplantning langs Skanderborgvej og Viby Ringvej skal give vejen et behageligt grant
udtryk og markere en tydelig greense mellem trafikrum og opholdsrum

Abne og bylivsskabende funktioner i stueetagerne og kantzoner og forpladser mellem
vej og bebyggelse skal veere med til at ggre Viby til en tryg og levende bydel.

Arealer indenfor vejbyggelinjerne, der ikke anvendes til trafik skal i stedet for store
parkeringsarealer indrettes med bylivsskabende inventar, opholdsmuligheder,
beplantning, klimasikring, aktive flader og lignende, s& mellemrummene liver mere
trygge og indbydende
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ZOOM PA KONGSVANG
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=== Kongsvang afgraensning
=== Potentielt hejhusomrade

W Byomdannelsesomrade

Kongsvang
Potentielt byudviklingomréade
: ® Bevaringsveerdige bygninger
3 ..‘. ' == Stationsneert omrade
g ’3 Udpeget kulturmiljo
§ § -+ Gronne forbindelser
~ &8 o

| det felgende zoomes der ind pd Kongsvang, der anses for et omrade med potentiale for byudviking.
Der skal i omradet veere et seerligt blik for kulturmiljget, bevaringsvaerdige bygninger og det gode naboskab.
Kongsvang omadet i dag bestar fortrinsvis af zeldre villaer, der er afskaret fra hinanden af hhv. Skanderborgvej og

Jernbanen.
Der er dog ogsa andre bebyggelsestypologier i omradet, herunder et par hgjhuse, etageboliger og et klondyke omrade af

erhvervsbebyggelse naer Marselis Boulevard, der traenger til en opdatering.
Teknologisk Institut ligger i forlaengelse af klondyke omradet ud mod Marselis Boulevard med et stort grgnt areal farst

for.
Kongsvang Station ligger side om side med omradets eneste dagligvarebutik.

Nar samtalen med beboerne i omradet falder pd Kongsvang, er det tydeligt at meerke det sammenhold, der er i byde -
len. Vejfester og andre feelles aktiviteter er med til at ggre Kongsvang til et forbillede for feellesskab i Viby. Det gode
naboskab skal forsgges fastholdt fremadrettet.

Potentiale for byudvikling Kongsvang er et omréde, der med sin stationsnaere placering med Kongsvang Station og for
enden af Aarhus Syd Motorvejen, hvor Ahavevej bliver til Marselis Boulevard har stort potentiale for byudvikling.

Det er samtidig et omrade, hvor det er sveert at spd om fremtiden, da byudvikling i dette omrade afhaenger af andre store
projekter eksempelvis en omdannelse af Marselis Boulevard, der vil f& stor indflydelse pd omradet.



Side 80 fortsat

Signaturforklaring
Maks. 3-4 etager
Maks. 3-6 etager

Maks. 4-6 etager,
punktvis hgjere

B Udpeget kulturmilje

@ Omrade med mange be-
varingsvaerdige bygninger

Bevaringsvaerdig bygning

Det starste potentiale for byudvikling er langs Marselis Boulevard og langs
Skanderborgvej fra Marselis Boulevard til Rosenvangs Allé neermest vejen.
Omradet er markeret med bla farve pa kortet.

Byudvikling langs den resterende del af Skanderborgvej vil dog ogsa veere
i trdd med intentionerne i helhedsplanen om blandt andet stationsnaer
byudvikling.

Som neevnt i starten af helhedsplanen, skal vi sgrge for gode
byggemuligheder de rigtige steder og med det rigtige ind - hold. Med nye
projekter fglger en gkonomi, der kan vaere med til at forbedre forholdene
for alle vibygensere og gare Viby til en bedre by.

Pa den made kan vi skabe en styrket servicesektor, flere arbejdspladser,

bedre boligmuligheder, mere kvalitet i det granne og en mere beeredygtig
bydel.

Alle nye projekter skal fglge helhedsplanens retningslinjer og arbejde
ind i de strategier, der ligger for byudviklingen.

Det betyder, at alle nye projekter skal igennem de 5 strategier og skal
kunne svare p3, hvordan der arbejdes pa at opfylde dem.

Mal og retningslinjer for Kongsvang

m De 5 strategier inklusiv mal og retningslinjer skal falges.

m Byudvikling i det potentielle byudviklingsomrade skal prioriteres.

m Der skal tages seerligt hensyn til kulturmiljget og bevaringsvaerdige
bygninger.

. 2 -
Omrade med mange
bevaringsveerdige bygninger



